Von unserem Redaktionsmitglied
Dirk Neubauer

ie gind Experten in Sachen Mobili-

téit und als ,Auto-Professoren®

vielen auch aus dem Fernsehen be-
kannt. Was nur wenige wissen: Stefan
Bratzel, Chef des Center of Automotive
Management in Bergisch Gladbach, und
Ferdinand Dudenhdéffer, Leiter des CAR-
Center Automotive Research in Duis-
burg, sind Kinder der Region. Bratzel
wuchs in Kraichtal-Miinzesheim auf, der
gebiirtige  Karlsruher Dudenhéffer in
Maximiliansan. Mit anderen Worten: Die
zwei Ménner kennen die Technologiere-
gion Karlsruhe und wagen daher auch
Prognosen, wie sich dort die Menschen
im Jahr 2030 fortbewegen werden. Filr
beide ist klar; weiterhin auch mit dem
Auto, vor allem mit dem Elektroauto.

Verbrennungsmotor adé

Dudenhiffer schitzt, dass zwei Drittel
der Fahrzeuge, die 2030 in der Region
zugelassen werden, reine E-Autos sein
werden, 70 Prozent heifit die Grafe, die
sein Kollege Bratzel nennt. Die Be-
deutung der Hybriden, die also einen
Elektro- und einen Verbrennungsmotor
an Bord haben, werde schwinden, Brat-
zel geht davon aus, dass auffallend viele
Mercedes-Benz-Fahrzeuge mit E-Motor
auf den Strallen der Technologieregion
unterwegs sein werden - schon wegen der
drei grollen Werke mit entsprechend vie-
len Mitarbeitern.

o Wir kommen in eine Welt, in der es mit
Verbrennungsmotor immer schwieriger
wird, kostengiinstig in die Innensthdtezu
fahren”, prognostiziert Bratzel. Wer E-
Autos wolle, miisse aber die Lade-Infra-
struktur verbessern, zum Beispiel auch
durch Schnellladeparks in Karlsruhe,
LDeutschlandweit nimmt die Karlsruher
EnBW eine Vorreiterrolle im Bereich

schnittsmanager mit dem Helikopter
zum Frankfurter Flughafen fliegt, der
wird in Karlsruhe weiterhin den ICE
nehmen.*

App schlidgt den Weg vor

Anders sieht das Florian Reuter, Chef
der Volocopter GmbH in Bruchsal. Seine
Vision: 2030 werde ich mein Handy in
die Hand nehmen, Ziel und Zeitrahmen
meines Mobilitatsbediirfnisses einge-
ben, und eine App wird mir den besten
Weg zum Ziel vorschlagen, per E-Scoo-
ter, (8)-Bahn, Taxi, zu Full oder per
Flugtaxi." Und integriert sei in der App:
suchen, finden, bezahlen. _Alles mit
einem Klick."

Ferdinand Dudenhdéffer
Autoaxperte
Foto: dpa

Perfekt aufeinander abgestimmte Ver-
kehrsmittel werden laut Reuter dann
Ressourcen und Umwelt schonen. Zudem
lasse sich so in den Innenstidten neuer
Lebensraum schaffen. . In meiner Vision
der Mobilitat in der Technologieregion
Karlsruhe besitzen immer weniger Men-
srhen ein eigenes Auto. Es hat kono-
misch keinen Sinn mehr und ist schlicht
itherflissig geworden, weil bessere und
giinstigere Optionen zu Wahl stehen”, so
der Voloeopter-Chel.

Stadte werden 2030, auch grenzilber-
schreitend, besser verkntip{t und Dérfer
besser angebunden sein. Reuter spricht
von autonomen Bussen, die nach Bedarl
fahren, zudem Flugtaxis, wie den VoloCi-
ty. Auch Giiter wilrden effizienter an ithr
Ziel gebracht. Der Chef des Flugtaxi-
Fioniers nennt hier elektrische und auto-
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E-Autos und Platz fiir Radfahrer

Umweltbewusstsein und der Wunsch nach mehr Lebensqualitit verindern das Strafenbild
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Fahrrad statt Auto: In Karlsruhe und der Region treten in Zukunft die Menschen vermutlich noch hdufigerin die Pedale als bisher. Das Rad

wird nach Meinung der Experten fir Zwischendistanzen wichliger

Elektromobilitit ein. Die pushen das
Thema®, lobt Bratzel.

Wird aber das eigene Auto iiberhaupt
noch wichtig sein? Schon der aktuellen
nGeneration Smartphone” ist es nicht
mehr allzu erstrebenswert, ein Fahrzeug
zu besitzen. Dieser Trend wird sich wohl
verstirken. ,Ich glaube, dass man ein
Autoabonniert wie eine Zeitung. In soei-
nem Abo ist dann alles drin, aufier Treib-
stoffkosten. Und Sie haben immer ein
neues Auto”, blickt Dudenhdffer in die

Die BNN in Fakten

Rund 600 Mitarbeiter sind

an der Entstehung der

BNN beteiligt. Zum Bei-
spiel in der Redalction, in der An-
zeigenabteilung, im Vertrieb und in
der Technik. Hinzu kommen rund
1.250 Zeitungszusteller.

Forto: Ul Declddpa

Zukunft, Manche sprechen denn auch in
Anspielung auf den TV-Streamingdienst
vom , Netflix fiirs Auto®.

Aber Mobilitht bedeutet ja beileibe
nicht nur Auto. , Die Gegend ist pradesti-
niert, um mit dem Fahrrad unterwegs zu
sein®, weill Dudenhdffer. Er rechnet da-
mit, dass in der Technologieregion mehr
Fahrradwege entstehen — das Rad werde
fiir Zwischendistanzen wichtiger.

In Stadten wie Karlsruhe werde das
Thema Lebensqualitit an Bedeutung

Vollelektrisch: Ob 2030 viele Fluglaxis wie dar Volocopter (ber diis Region Karlsruhe fiegen, da sind sich die Experten uneins. Mehr

E-Autos auf den StraBen seien aber gewiss — wegen der regionalen Werke auch aus dem Daimier-Konzern.

matisierte Lastenrider, Gondeln, Last-
drohnen und Roboter.

Christian U. Haas blickt optimistisch
ahr 2030: Die Probleme des inner-
stadtischen Lieferverkehrs konnten mit
neuen  Nahlieferungssystemen  gelist
werden, so der Chef der Karlsruher PTV
Group, deren Experten weltweit in Sa-
chen Mobilitét gefragt sind. Haas nennt
Mini-Hubs und Depotstationen fiir Pa-
kete, die ersich ,strategisch geplant® fiir
Karlsruhe vorstellen kann. Der Norden

Die BNN in Fakten
23.000 Meter lang ist die
Papierrolle fiir den Zei-
tungsdruck. Das ist un-
gefidhr so weit wie von Bruchsal
nach Karlsruhe. Die BNN bendtigen
im Johr mehrere tausend Rollen,
Und jithrlich 240 Tonnen Farbe.
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und Siiden der Stadt wirden schon
durch die Kombi-Lésung zusammen
wachsen, die Ende dieses Jahres fertigge-
stellt sein soll. ,Ein deutlich bequemeres
und verbundenes Leben und Arbeiten
wird durch bessere Mobilitatsanbindun-
gen Alltag", sagt der Vorstandschef von
PTV, einem Unternehmen der Porsche-
Holding. Er sieht zudem Verbesserungen
flir Fuliginger und Radfahrer.

WIm Jahr 2030 werden unsere heute iib-
lichen Dieselbusse durch Elektro- und
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gewinnen, meint Bratzel. ,Dafiir wird
fir Fahrradfahrer und Fullginger mehr
Platz geschaiffen.” Er sieht fir stidtisch
geprigte Regionen den 6ffentlichen Per-
sonennahverkehr als ,das Mobilitits-
Riickgrat". Dank des weltweit bekann-
ten ,Karlsruher Modells” — Straflenbah-
nen kénnen in der Region auch auf
Deutsche-Bahn-Gleisen fahren — sieht
Bratzel hier weiteres Potenzial. Sein Kol-
lege Dudenhiffer ist skeptisch. OPNV

Mobilititsexperte
Foto: dpa

ist wichtig, aber sehr teuer. Man muss
schauen, was man sich nach Corona noch
leisten kanm."

Beide Experten gehen davon aus, dass
ab 2030 das vollautomatisierte Fahren in
Stidten greift — der Gesetzgeber muss
bin dahin aber noch etliche rechtliche
Voraussetzungen schaffen. Bislang darf
man mit den Autopiloten von Tesla nicht
fahren, Bie milssen die Hinde am Lenk-
rad haben”, erinnert Dudenhiffer.

Fiir 2030 sieht Bratzel die Menschen in
autonome Autos oder Robo-Taxis ein-
steigen, die nach Karlsruhe hinein-
fahren. Fiir Personentransporte per
Multikopter oder Drohnen-Logistik sei
das Jahr 2030 nicht weit entfernt genug,
meint Bratzel. Die Luftriume seien
schon jetzt relativ dicht, sagt Dudenhaf-
fer. ,Ich glaube nicht, dass der Durch-

Wasserstoffbusse oder Fahrzeuge mit
anderen emissionsfreien Antriehen ver-
driingt worden sein®, blickt Jirgen
‘Greschner, Vorstand der Karlsruher init
SE, in die Zukunft. init ist der weltweit
fithrende Anbieter ftir IT-Lisungen im
offentlichen Nahverkehr, Neben fahrer-
gesteuerten Bussen und Bahnen werden
aus Sicht des Unternehmers autonom
fahrende Fahrzeuge die Menschen be-
fordern. ,Busse und Bahnen trans-
portieren auch Giter, um so die Ge-
samtverkehrsbelastung der Stidte zu
reduzieren.™

Immer weniger Menschen werden laut
Greschner Liinftig einen privaten Plew
besitzen, sondern OPNWV, Bike-, Car-
sharing oder auch Flugtaxis nutzen. Den
einfachen Zugriff auf all diese Mobili-
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Die Haltestellen
der Zukunft bieten
Zusatzangebote.

Jiirgen Greschner
Vorstand von init SE Karlsruhe

tatsdienste werden Mobilitatsplattfor-
men ermdglichen, ,,Schon heute vereint
und vernetzt die Smartphone-App regio-
move in Karlsruhe die Mobilititsange-
bote der Reglon", so Greschner. Eillnftig
werden aus seiner Sicht Routenvorschlé-
ge die aktuelle Verleehrssituation und die
Auslastung der OPNV-Fahrzeuge be-
riicksichtigen. Auch das Umland werde
besser bedient. _Abhingig von den tat-
sichlich angemeldeten Reisewiinschen
bringen Kleinbusse die Fahrgiiste zu fast
jeder Tages- und Nachtzeit zu den
Hauptbus- und Bahnlinien.*

Greschner schwiirmt von , Haltestellen
der Zukunft®. Dort werde man das
Transportmittel bequem  wechseln
konnen. ., Sie bieten Zusatzangebote wie
Ladestationen fir E-Fahrzeuge oder
Abholstationen Fiir beim lokalen Einzel-
handel bestellte Waren, um die Fahrt in
die Stadt zu vermeiden.
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