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4. INIT

Auf dem INIT-Messestand 1F3 erfahren Besucher, wie di-
gitale Innovationen sie dabei unterstiitzen kdnnen, die
Auswirkungen der COVID-19-Pandemie zu bewaltigen und
gleichzeitig weiterhin die Zukunft der Mobilitat im Blick zu
behalten.

4.1 Abstand halten - kontaktloses Bezahlen
Im Einzelhandelist kontaktloses Bezahlen bereits seit den
Zeiten des Lockdowns Teil des Hygienekonzepts. Fahr-
gdste wiinschen diese Méglichkeit auch im OPNV.
Verschiedene Konzepte sind moglich und auch stufen-
weise umsetzbar: von der reinen Vermeidung von Barzah-
lungen (iber E-Ticketing gemdR VDV-KA bis hin zu Smart
Ticketing. INIT informiert die Messebesucher, welche
Optionen zur Verfiigung stehen, um bargeldloses Bezah-
len schnell und unkompliziert einzufiihren. Dabei stehen
neben der akuten Zielsetzung die Fragen im Vordergrund:
Welche Mdglichkeit passt am besten zu ihren Vorausset-
zungen und welche Weichen konnen fiir ein zukunftsge-
richtetes Konzept gestellt werden?

Bild 5: MOBILEguide ermdglicht die Bereitstellung von Besetzt-
gradenin der Fahrgastinformation, z. B. liber Apps (Bild: INIT)
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EVENDpc3, der kombinierte Fahrscheindrucker und
Bordrechner neuster Generation, unterstiitzt bereits ab
Werk alle Auspragungen des E-Ticketings und damit auch
kontaktloses Bezahlen. Verschiedene Gerite ilterer Bau-
art konnen dahingehend umgeriistet werden. Dariiber
hinaus hat INIT kurzfristig auf die verdnderten Bediirf-
nisse ihrer Kunden reagiert und einen externen Kartenle-
ser entwickelt. PROXusb kann mit nur einem Kabel an den
Fahrscheindrucker angeschlossen und auch auRerhalb der
Fahrerkabine einfach montiert werden. Dadurch wird der
Abstand zwischen Fahrer und Fahrgast automatisch ge-
wahrt. Auch fiir Kunden, die die aktuellen Veranderungen
zum Anlass nehmen, {iber Karten- oder Konten-basierte
E-Ticketing-Systeme nachzudenken, finden im bewdhrten
Fahrscheinterminal PROXmobil die geeignete Losung, um
kurzfristig kontaktloses Bezahlen zu ermdglichen.

4.2 Abstand halten - Besetztgrade steuern

Eine der groRten Herausforderungen, vor die sich der
OPNV aktuell gestellt sieht, ist es sicherzustellen, dass
Busse und Bahnen nicht iiberfiillt sind. Nur so ist es még-
lich, das Vertrauen der Fahrgdste in die Sicherheit der
Transportmittel Bus und Bahn zuriickzugewinnen. Mit
Hilfe des Systems zur Fahrgastlenkung MOBILEguide geht
INIT daher neue Wege und bietet ein Stufenkonzept, mit
dem Verkehrsunternehmen die Auslastungihrer Fahrzeuge
beeinflussen kénnen (Bild 5).

Ein wesentliches Steuerungsmittel liegt in der Bereit-
stellung des Besetztgrades in der Fahrgastinformation,
z.B. liber Apps. Dadurch werden Fahrgéste in die Lage
versetzt, ggf. eine weniger ausgelastete Alternativver-
bindung auszuwéhlen. In einer Grundstufe kann die Be-
setztgradinformation auf der Basis von Erfahrungswerten
erfolgen, wahrend in weiteren Stufen auf Echtzeit-Fahr-
gastzahldaten gesetzt wird. Kurzfristig kénnen alternativ
die Fahrer zur Meldung von Schwellwertiiberschreitungen
herangezogen werden.

In seiner Endausbaustufe beriicksichtigt MOBILEguide
dariiber hinaus das typische Ein- und Ausstiegsverhalten
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an den einzelnen Haltestellen. In einem einzigartigen, in
den USA und Europa patentierten Verfahren wird so der zu
erwartende Besetztgrad, also eine Auslastungsprognose,
ermittelt - und zwar nach dem Ausstieg. Dazu kommen
neben Echtzeitzdhldaten auch historische Daten und ein
selbstlernender Algorithmus (KI) zum Einsatz. Damit kann
den Fahrgédsten mit hochstmoglicher Genauigkeit ange-
zeigt werden, in welchen Fahrzeugen ihnen am meisten
Platz zur Verfiigung steht. In Bahnsystemen kann diese In-
formation auch auf Wagenabschnitte heruntergebrochen
und dazu genutzt werden, wartende Menschen auf den
Bahnsteigen mittels geeigneter Anzeigesysteme gleich-
méRiger zu verteilen oder sie dazu zu bewegen, in die am
wenigsten belegten Bahnbereiche einzusteigen.

Neben der Beeinflussung des Fahrgastverhaltens kdn-
nen INIT-Kunden iiber das Intermodal Transport Control
System MOBILE-ITCS auch direkt steuernd eingreifen.
Uberschreitet der Besetztgrad eines Fahrzeugs einen
Schwellenwert, werden sie vom System alarmiert und
konnen dispositive MaRnahmen wie Verstdrkerfahrten
einleiten oder ein Fahrzeug temporér in den Status ,Kein
Finstieg” versetzen.

4.3 Messeneuheit: Barrierefreie Reiseassistenz
Erstmals in Europa zeigt INIT auf der IT-TRANS ihr Assis-
tenzsystem fiir Fahrgdste mit Seh-, Hér- und Mobilitats-
einschrdnkungen. Die App ASSISTIVEtravel bietet ihnen
bedarfsgerechte Unterstiitzung in jedem Stadium ihrer
Reise. Zundchst definieren die Nutzer in den Profilein-
stellungen ihre speziellen Bediirfnisse. Auf dieser Basis
aktiviert die App unterschiedliche Funktionen und passt
die Nutzeroberfliche entsprechend an. Fiir sehbehin-
derte Nutzer wird die Navigation vereinfacht und mittels
Text-to-Speech (Vorlese-Funktion) optimiert. AuRerdem
veranlasst das Sehbehinderten-Profil AuRenansagen der
Fahrzeuge an der gewiinschten Einstiegshaltestelle. Fiir
horbehinderte Fahrgdste werden die Innenansagen im
Bus, die Uiber die ndchste Haltestelle informieren, auf die
Horgerdte libertragen.
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Einzigartig ist der Ansatz, auch die Busfahrer in das As-
sistenzsystem einzubinden. Sie bekommen vor jeder Hal-
testelle auf ihrem Bordcomputer angezeigt, ob Fahrgiste
mit speziellen Bediirfnissen ein- oder aussteigen mgchten
und welche Einschrankung diese haben. So kénnen sie
u.a. mobilitdtseingeschrankten Fahrgdsten mitteilen, ob
der Rollstuhlplatz verfiigbar ist, und beim Ein- oder Aus-
stieg helfen.

4.4 Umfangreiche integrierte Losung fiir Elektro-
busse

Als Vorreiter einer integrierten Losung fiir Elektromobi-
litdt im OPNV bietet INIT eine IT-Suite, die alle betriebli-
chen Prozesse des Einsatzes von Elektrobussen umfasst.
Das Planungs- und Simulationssystem eMOBILE-PLAN
ermittelt die Auswirkungen verschiedener Parameter auf
Ressourcen und Gesamtkosten und deckt die E-Bus-spezi-
fischen Anforderungen der Umlaufplanungab.

Das Intermodal Transport Control System MOBILE-ITCS
iiberwacht permanent den Ladezustand der Elektrofahr-
zeuge, warnt den Disponenten beim Erreichen eines kriti-
schen Ladezustandes und priift die Restreichweite vor dem
Ausfiihren von dispositiven MaRnahmen. Basis fiir all dies:
eine verldssliche Reichweitenprognose (MOBILErange),
die durch maschinelles Lernen immer praziser wird.

Die Ladevorgdnge selbst lassen sich im intelligenten
Lademanagementsystem MOBILEcharge steuern und iiber-
wachen. Eine enge Verbindung zum Betriebshofmanage-
mentsystem MOBILE-DMS stellt sicher, dass dabei aktuelle
Ladezustdnde, vorhandene Ladekapazititen und geplante
Ausfahrten beriicksichtigt werden.

Das Assistenzsystem MOBILEefficiency erfasst Ener-
gieverbrauche und iibermittelt dem Fahrer in Echtzeit
eine Riickmeldung - so kann er seine Fahrweise direkt
anpassen. Mit diesem integrierten Gesamtsystem werden
alle betrieblichen Anforderungen der E-Mobilitdt abge-
deckt. m
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