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Ein Gblicher, jedoch gerade in Pandemie-
zeiten sehr kritisch zu betrachtender Zu-
stand: Bahnreisende drangen sich in be-
stimmten Bereichen der Bahnsteige und
der Zuge. Die Konsequenz? Einzelne Berei-
che der Bahn sind Uberflllt, wahrend in
anderen Wagen noch reichlich Platz wére
oder sogar Sitzplatze zur Verflgung stlin-
den. Dies ist ein wohlbekanntes und uner-
freuliches Phanomen in allen U- und S-
Bahnsystemen. Unerfreulich, weil es die
Servicequalitdt belastet, sicherheitsgefahr-
dende Situationen entstehen, die Halte-
stellenaufenthaltszeiten verlangert, ggf.
die nachfolgenden Verkehre behindert und
sich im Laufe eines Betriebstages massive
Verspatungen aufbauen kénnen.

Mithilfe des bewahrten Fahrgastzahlsys-
tems MOBILE-APC geht Init deshalb neue
Wege. Sobald eine Bahn die Turen zur Ab-
fahrt schlieBt, ermittelt der Bordrechner
mithilfe von Sensaren den aktuellen Beset-
zungsgrad in den einzelnen Wagenab-
schnitten und Ubermittelt die Daten an das
zentrale Hintergrundsystem.

Herkammliche Systeme Gbermitteln ledig-
lich diesen aktuellen Besetzungsgrad an
die ndchste Station und zeigen dort z. B.
Uber Lichtsignale an, in welchen Abschnit-
ten vor dem Eintreffen an der Haltestelle
am meisten Platz ist. Doch Init geht einen
wichtigen Schritt weiter und fligt mit der
Zahl der zu erwartenden Aussteiger eine
entscheidende GréBe hinzu. Denn im Hin-
tergrundsystem wird der aktuelle Beset-
zungsgrad mit dem typischen Ein- und Aus-

Seit dem Lockdown haben Verkehrsunter-
nehmen mit einem massiven Riickgang der
Fahrgastzahlen zu kdmpfen. Fiir eine Steige-
rung der Nutzungszahlen ist auch die
Gewissheit ausschlaggebend, dass ausrei-
chend Platz in Bus und Bahn vorhanden ist.
Genau diese Information bietet das Fahrgast-
leitsystem MOBILEguide: Wie viele Pldtze in
den einzelnen Waggons vorhanden sind,
erfahren Fahrgaste entweder direkt vor
Fahrtantritt am Bahnsteig oder schon vorher
Uber die Kandle der Fahrgastinformation.
Damit ermoglicht MOBILEguide nicht nur in
der Phase der Pandemie, Abstand zu halten,

normalen Fahrgastaufkommens fir
eine bessere Verteilung der Fahrgaste
und damit fiir schnellere Wechsel-

Mégliche Art der Anzeige freier Zugteile: LED-Leitsystem von SIUT mit Farbsignalen
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stiegsverhalten an der Folge-

haltestelle korreliert. Dabei
kommen historische Betriebs-
daten und ein selbstlernender Algorithmus
zum Einsatz. In einem einzigartigen, nun
gemaB EPU (Europaisches Patentiiberein-
kommen) patentierten Verfahren wird der
zu erwartende Besetzungsgrad ermittelt —
und zwar nach dem Ausstieg. Dabei wer-
den nicht nur Linie und Haltestelle, sondern
auch Wochentag und Tageszeit berticksich-
tigt. So kann den Fahrgédsten nun mit
héchstmoglicher Prognosegenauigkeit an-
gezeigt werden, in welchen Wagenab-
schnitten am meisten Platz zur Verfligung
steht. Dazu kénnen die Schwellenwerte,
die fur die Anzeige eines Abschnitts als we-
nig, mittel oder stark belegt ausschlagge-
bend sind, entsprechend definiert werden.
Die Information tber Belegungsgrade kann
tber die (iblichen Wege der Fahrgastinfor-
mation, darunter auch Apps und Internet,
zur Verflgung gestellt werden. Die Fahr-
gaste kénnen ihre Fahrt dementsprechend
planen und gegebenenfalls auf eine spa-
tere Bahn oder eine andere Route auswei-
chen. Darliber hinaus lassen sich die Vor-
teile von MOBILEguide auch fiir den Bus-
verkehr erschliefen,

telt und nach jeder Haltestelle an die Leit-
stelle Gbermittelt. Den Disponenten wird
die Auslastung eines Busses oder einer
Bahn in Echtzeit angezeigt. Auch hier las-
sen sich die entsprechenden Schwellen-
werte flexibel nach den aktuellen Bedin-
gungen definieren. Farbige Unterlegungen
sorgen fir eine schnelle Ubersicht. So kén-
nen Disponenten schnell reagieren, wenn
ein Fahrzeug den gewdlnschten Beset-
zungsgrad Uberschreitet - zum Beispiel, in-
dem sie das Fahrzeug flir weitere Einstiege
sperren. Auch bei dieser Losung kannen
die Informationen in den nachgelagerten
Systemen zur Fahrgastinformation verflg-
bar gemacht werden.

Die Information Uber Besetzungsgrade er-
moglicht es Fahrgasten, selbst zu entschei-
den, welchen Bus oder welche Bahn sie
nehmen maéchten - stets in der Gewissheit,
dass sie auf diese Weise mit den &ffentli-
chen Verkehrsmitteln sicher unterwegs
sind. Und auch die Verkehrsunternehmen
selbst profitieren von den Informationen
zu Besetzungsgraden: Die genaue Kenntnis
Uber Auslastungen verhilft dazu, Angebot
und Nachfrage besser abzustimmen - und
Takte entsprechend anzupassen.
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init innovation in traffic systems SE | Kappelestrasse 4-10 | 76131 Karlsruhe | Germany | Tel.: +49.721.6100.0

www.initse.com




